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Данная работа направлена на расчет 
зон поражения тепловым излучением при 

образовании огненного шара в результате аварии 
на автоцистерны, перевозящей бензин. Огненным 
шаром называется крупномасштабное диффузионное 
горение, реализуемое при разрыве резервуара с 
горючей жидкостью или газом под давлением 
с воспламенением содержимого резервуара. 
Расчет проводился на основании существующих 
расчетных методик вручную и с использованием 
программного комплекса «ТОКСИ+». Для оценки 
максимально возможных последствий принималось, 
что в результате аварии в пределах воспламенения 
оказалось 60% топлива, перевозившегося в цистерне. 
По результатам расчета построено дерево развития 
событий, определены и нанесены на карту радиусы 
зон поражения в соответствующем масштабе, а 
также сопоставлены результаты, полученные при 
использовании различных методик расчета. Размеры 
зон поражения приведены в таблице.

Размеры зон поражения
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Одной из основных причин дорожно-транспорт-
ных происшествий (далее – ДТП) является тех-
ническая неисправность транспортных средств 
(табл. 1).

Техническое состояние транспортного средства 
(далее – ТС) во многом определяется его физическим 
износом в процессе эксплуатации, основными причи-
нами которого являются изнашивание, пластические 
деформации, усталостные разрушения, коррозия, из-
менение физико-химиче ских свойств конструктив-
ных материалов. При достижении ТС предельного 
состояния, при котором невозможна его дальнейшая 
эксплуатация по техническим критериям, осущест-
вляется вывод ТС из эксплуатации.

Таблица 1 
Безопасность дорожного движения в России (январь-декабрь 2012 г.) [1]

Показатель Кол-во ДТП Кол-во погибших Кол-во раненых
чел. чел./ДТП чел. чел./ДТП

ДТП (всего), 203 597 27 991 0,138 258 618 1,270
в т. ч. ДТП из-за эксплуатации техниче-
ски неисправного транспортного сред-
ства

1 028 282 0,274 1 465 1,425


